Petice za schvaleni obchvatu Kurimi pri aktualizaci
Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravskeho kraje

~ Chceme
jizni obchvat Kurimi

Dne 16. zafi bude Zastupitelstvo Jihomoravskeého kraje schvalovat 1. aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravskeho
kraje, ktera mimo jiné obsahuje klicovou véc pro zklidnéni dopravy v Kurimi - stanoveni trasy dalnice D43 a obchvatu
meésta. Centrem Kurimi dnes projede denné vice nez 20 tisic vozidel, z toho je znac¢na cast tranzitu na ose Brno - Tisnov.
Touto dopravou, vedenou casto ve vzdalenosti 2 az 3 metrd od obytnych domd, trpi jak lide, tak zivotni prostredi a take
nemovitosti podél hlavnich silnic, ale i vsichni ti, kdo pouzivaji motorova vozidla pro dopravu z Kufimi, Kufimska
a Tiénovska do Brna a zpét. Kolony na desitky minut se dnes netvori jen v patek, ale prakticky kazdy vsedni den.

Klicoveé pro zklidnéni dopravy je stavba efektivniho obchvatu Kurimi, ktery odvede z centra mésta maximum tranzitu.
Timto efektivnim obchvatem je obchvat jizni, nap0|env na historickou variantu dalnice D43. Zadame proto, aby krajské
zastupitelstvo tuto variantu (historicka stopa D43 a jizni obchvat Kufimi) schvalilo tak, jak je navrhovana.
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Obr. 1- D43 v historické stope
||zn|m obchvatem Kurimi

Jizni obchvat
neutahuje kolem
mesta smycku dalnic

‘ i e
Jizni obchvat se od dalmce D43 odpojuije
v prostoru za byvalou cistickou
odpadnich vod u vyjezdu z Kurimi na
Jinacovice. Jeho nejdelsi cast prochazi
tunelem Kurimskou horou, ze ktere
vychazi na jihovychodni strané
u MozUl. Dale obchvat prekonava
adoli Moz a miji Sibernou, za kterou
se mimourovnovou krizovatkou napojuje
na stavaijici ctyrpruh silnice svitavske




Nechceme mesto
obklicené dalnicemi

Konkurencni navrh zpracoval Ing. Kalcik. Jeho
varianta je kolem Kurimi vedena tak, ze vychazi

z masivu Zlobice (zde je vedena kombinaci tuneld,
zarezll a naspl) a dale prochazi rekreacni oblasti
mezi Zlobici a Cimperkem (Zborovem) smérem

k Moravskym Kninicim, dale kolem Veverske
Bitysky a na D1 se napojuje u Ostrovacic. Obchvat
se od dalnice odpojuje hned pod Zlobici, obchazi
véznici a dale pokracuje po trase stavaijici svitavske
silnice (nové ¢tyrpruhove) smérem k Ceské.

U Podlesi je navrzen 800 metrt dlouhy presypany
tunel, kfizovatka s napojenim Podlesi a Zahofi je
navrzena v kopci na Cerveném vrchu.

palenka

Jizni obchvat odvede
z meésta vice dopravy

Klicove pro zklidneni dopravy je : , :

mnozstvi vozidel, které dokaze Y : \ Qi amd) ‘ Svinosice
obchvat odvést z centra mesta, )

predevsim ulic Tisnovske a Tyrsowy.

Jako jednoznacné ucinnéjsi se jevi

obchvat jizni. Jeho zakladni vyhodou

je, ze je podstatné kratsi nez obchvat

severni a jeho vyuziti je intuitivni,

nebot ridic se celou dobu k Brnu

priblizuje. Pokud vezmeme delku

trasy, kterou projedou ridici

z Cebina (z budouciho obchvatu,

kfizovatky u arealu byvalého JZD

Cebin) po zacatek ¢tyrpruhu u Ceske,

pak stavajici trasa po silnici 1I/385

meéri rovnych 8 kilometrd, trasa :

jiznim obchvatem méri 8.4 kilometr(l,  § s e

kdezto trasa severnim obchvatem 3

meri 11,7 km, tedy témeér o 3,5 km

vice nez obchvatem jiznim. Jiz z ;

tohoto jednoduchého srovnanije Obr. 4 - srovnani stavajiciho prijezdu Kurimi ve sméru
tedy jasné, kterd trasa je vyhodnejsi. Tisnov - Brno s prijezdem jiznim a severnim obchvatem




Zminéna Uzemni studie, plnym nazvem Uzemni studie nadfazené dalnicni a silni¢ni sité v jadrovém tzemi OB3
metropolitni rozvojove oblasti Brno z roku 2019, obsahuije téz dopravni model, ktery stanovuije intenzitu dopravy pro
obeé varianty obchvatu pro rok 2035. Jednoznacne ucinnéjsi je obchvat jizni, ktery napr. na ulici TyrSova ponechava 7.7
tisice vozidel za den (z toho 700 kamion(), kdezto obchvat severni na této ulici ponecha 15,1 tisice vozidel za den,

je pro obé varianty srovnatelna.

Intenzity dopravy podle dopravniho modelu pro rok 2035 podle varianty obchvatu

Misto Intenzita (pocet vozidel celkem/potet kamionii, za 24 hod, v tisicich)
historicka stopa, JO Kalcik, SO
Tisnovska 10,2/1,2 B.9.2
Tisnovska, u hrbitova 4,7/0,5 1.8/11
TyrSova 77/07 151/1.5
Legionarska 2, /ELF 4,0/0,6

Varianta historicka je lepsi také z pohledu déleni
dopravnich proudl a pro dopravni obsluhu Brna.
V této variante se doprava do Brna rozdéli do
dvou smért - obchvatem Kufimi (21,8 tisice
vozidel za 24 hodin) a pokracovanim dalnice na
Bystrc (217 tisice vozidel). Po stavaijici svitavské
silnici kolem Podlesi pak projede pouze zbytkova
doprava od Cerné Hory/Liptivky a Blanska, coz je
14,2 tisice vozidel). Ve varianté Kalcikové projede
prakticky veskera tato doprava po stavajici
svitavske silnici kolem Podlesi, coz by podle
dopravniho modelu v roce 2035 cinilo 37,2 tisice
vozidel za 24 hodin (na kfizovatce Podlesi).

Severni obchvat likviduje
zony Srpek a Zlobice

Z pohledu dopadu na zivotni prostredi je vyhod-
neéjsi varianta jizniho obchvatu. Kromeé vyrazne
uspory najetych kilometri v ose Brno - Tisnov je
vyhoda v tom, Ze velka cast obchvatu je vedena
hloubenym tunelem pod Kurimskou horou, ktery
tuto rekreacni oblast neposkodi. Oproti tomu
Kalcikdv severni obchvat znacneé zasahuije do
severovychodni a vychodni casti Zlobice a po té
rozdéluje a prakticky likviduje rekreacni zazemi
Kurimi (prochazi v blizkosti rekreacni zony Srpek,
zcela oddéluje Kurim od Zlobice, prerusi stavaijici
cyklostezku z Kufimi do Malhostovic). Ve snaze
ochranit prostor mezi Srpkem a dalnici navrhuje
ing. Kalcik sypany val (obr. 5) v délce 1200 metra,
o Sifi 60 metr( a vysce minimalné 30 metrd, coz

spolecne s telesem dalnice rekreacni zonu zcela < : o
Znici. Obr. 5 - Detail trasy s valem mezi Zlobici a Srpkem

Varianta jizniho obchvatu ponechava celé rekreaéni zazemi Kufimi (Srpek, Zlobice) volné. Naopak varianta Kalcikova
z vychodu, severu a zapadu obkrouzi Kufim étyfproudovymi silnicemi a uzavre jej (z jihu tvoFi pfirozenou prekazku masiv
Kurimské hory). Takovéto obkli¢eni mésta a zniceni hlavni rekreacni zony (vizte obr. 3 a 5) je jisté nepripustné a skodlive.
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U jizniho obchvatu lze omezit hluk i emise

Jak jizni, tak severni varianta obchvatu prochazi cca 120
metrl od obydlenych zon. V pripadé jizni varianty kolem
Dild, v pripadé severni kolem Podlesi. U severni varianty
navrhuije ing. Kalcik u Podlesi 800 metr( dlouhy sypany
tunel, nasledneé je ovsem nutno umistit krizovatku v kopci
nad Podlesim na Cervenam vrchu, a to véetné zastavek
autobus(. Ta je pochopitelné mimo tunel. Je nutné si
uvedomit, ze podle dopravniho modelu bude touto krizo-
vatkou projizdet 37,2 tisice vozidel denne.

Jizni varianta projde tunelem pod Kurimskou horou, jehoz

- délka je asi 1200 metr(. Dale musi projit tdoli Moz,

pravdépodobné na mosteé, a dale pokracuje zarezem kolem
Siberné k Ceskeé. K ochrané Dilt je vhodné, aby tunel byl co
nejdelSi, jeho konecna delka bude jeste predmeétem
zkoumani pri projektovani obchvatu. Pokud bude prochazet
dalnice po mosté, je nutné, aby byl most opatren tubusem,

Petice za jizni obchvat

prekryvajicim vozovku. Takoveto reseni pozadovalo mesto
Kurim ve svych namitkach k aktualizaci. Takovéeto reseni
bude mesto Kurim prosazovat i v pripadnych dalsich
etapach pripravy jizniho obchvatu. Je take nutno si
uvédomit, Ze zatimco intenzita dopravy u Podlesi by

v pripade severniho obchvatu dosahovala 372 tisice vozidel
denné, u jizniho obchvatu je to 218 tisice vozidel, tedy
podstatné mene, coz samo o sobé znamena nizsi zatéz pro
okoli.

Z celkoveho pohledu dopadu na emisni a hlukovou situaci
v Kurimi je podle uzemni studie vyhodnejsi historicka stopa
dalnice a jizni obchvat. Hlukova i emisni zatez je celkove
nizsi a pro témeér celé meésto (ale i ¢ast Dild, nebot po
stavaijici Tyrsove ulici pojede podstatne mene aut, ktere tak
nebudou prakticky cely den poskakovat v kolonach

a priijezd po obchvatu bude plynuly, konstantni rychlosti)
to znamena zlepsSeni situace proti dneskul!

aktualizace Zasad uzemniho rozvoje, které obsahuje mj. stanoveni trasy D43 historickou stopou a obchvatu
Kurimi v jizni varianté, vznikla z iniciativy Obcanského sdruzeni pro realizaci silni¢niho obchvatu mesta Kufimi
petice, podporuijici vybranou variantu trasovani D43 a predevsim obchvatu mésta.

Peticni archy jsou k podepsani na nasledujicich mistech:

- Drogerie Marek (Legionarska 671/4) - Kavarna Lili (nameésti 1. kvétna)

- Trafika Vintr (Legionarska u zeleznicniho mostu) - Cetnicka stanice (Tisnovska 28, pod kostelem)
- provozovna KME (Tyrsova 16 u obchodniho domu Albert)

- kavarna Viva {(kulturni d&im, nam. Osvobozeni) a Pivni klub (Oteviena 2).

Kontakt na organizatory petice:

Ing. OldFich Starha (starha@starha.eu) a Slavek Kolafik (slavkoll@seznam.cz)

Petice za schvaleni 1. aktualizace Zasad uzemniho

rozvoje Jihomoravskeho kraje tak, jak je navrzena

Petice podle § 1 zakona ¢. 85/1990 Sb., o pravu peticnim.
Peticni vybor zastupuije Ing. Starha Oldrich

Vazeni,

mv, nize podepsani obcané Jihomoravského kraje, zadame timto zastupitele Jihomoravskeého kraje, aby
schvalili 1. aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, kterd mj. obsahuije stanoveni trasy
komunikace D43 v Useku Lysice - Kufim - D1 a souvisejicich dopravnich staveb. Pozadujeme schvalit trasu
budouci komunikace tak, jak je navrhovana, tedy ve varianté S10, v historicke stopé a s jiznim obchvatem
Kurimi. Zaroven zadame Zastupitelstvo Jihomoravského kraje, aby v maximalni mozné mire podporilo co
nejrychlejsi pripravu a co nejdrivejsi realizaci této stavby.

Peti¢ni vybor je ve slozeni Ing. Starha OldFich, Ing. Pancik Vladimir, Ing. Holik Lukas

Dékujeme za Vas podpis, délate to pro lepsi budoucnost svoji, svych blizkych a svého mésta!

Tento letak vydalo Obcanskeé sdruzeni pro realizaci silnicniho obchvatu mésta Kurimi
Kontakt: Oldfich Starha, starha@starha.eu, Slavek Kolarik, slavkoll@seznam.cz



