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Dnesni vedouci urednici z Utvaru si musi dobfe pamatovat, Ze
schvdlili MAGISTRALU, coz je unikéatni reseni, za které nikdo

nenese zodpovédnost...
(z nejmenovaného &lanku nejmenovanych prazskych kolegl
v nejmenovaném odbomém tisku - _pired mnoha lety*)

29. fijna 1993 Evropska rada stanovila v Kodani jednoznacné podminky pro vSechny zemé,
které se uchazi o ¢lenstvi v Evropské unii . K nim patii mimo jiné ,,schopnost vyrovnat se s
konkurenénimi tlaky a trznimi silami v Unii a schopnost prevzit zavazky z titulu ¢lenstvi".
K prvoradym aspektiim pro posuzovani ,Projekti spoleéného zdjmu” se zaradila

KONFRONTACE

miry PRIORITY v evropské dopravni infrastruktuie

s mirou ZAVAZNOSTI v tizemné planovaci dokumentaci
(dfive porizené v jednotlivych kandidatskych zemich).

Ruznymi zajmy motivovana, subjektivné podbarvena a misty az usmévné diletantska
polemika na téma: R43 - polni cesta, transevropska dalnice... nebo
,,vSechnomoznédohromady ?* slavi letos svoje osmé vyro¢i.

Chronické nezviadani aktualni problematiky ,jasné definovanych priorit nové Evropy” v
konfrontaci s ,Jokalnimi pFedstavami o zdvaznosti dfive uéinénych spravnych zavéra“
zacina dosahovat nebezpecné akutniho stadia...

,Zprdva o stavu dzemniho planovani v mésté Brmé a bménském regionu z hlediska
HARMONIZACE dopravni politky CR s EU / TINA* nebyla nikdy nikym oficialné
objednana...

PROTO JSEM JI VYPRACOVAL
autor
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Hlava l.
obdobi ,prvni (pfedmnichovské) republiky*
(1918 -1938)

Skondila I. svétova vélka. Formainé preZivajici dualisticky statni atvar Rakousko-Uhersko se
konecné rozpadl. O jeho okrajova Gzemi se podélily Jugoslavie, Polsko, Rumunsko a ltalie.
Soucasné vznikly v centru Evropy tii nové nastupnické staty: némecky mluvici (zmensené)
Rakousko, madarstinou homogenni (zmensené) Madarsko a vicenarodnostni (nové vymezené)
CESKOSLOVENSKO.

1/ .S ohledem na novou politickou, kulturni a hospodarskou orentaci bylo tieba pomyslet na

prebudovani celé silnicni sité piedevsim pro vnitini potieby statu. ..

(Dalnice v Ceskoslovensku/ Reditelstvi dalnic Praha/ 1970)

2/ 16. dubna 1919 lgyly - Slouceny mésto Krélovo Pole a obce Zabovresky, Jundrov, Homi
Herspice, Komarov, Zidenice, Maloméiice, Cemovice, Husovice, Komin, Bohunice, Obrany,
Julidnov, Medlanky, Reckovice, Kamenny miyn, Kohoutovice, Liskovec, Slatina, Dolni Her3pice,

Prizienice, Turany a lvanovice s celym katastralnim obvodem se zemskym méstem Bmem..."
(Bménsk3 architektura 1919-1928/Zdenék Kudélka/ 1970)

Odbornici si uvédomovali, Ze o dalSich smérech rozvoje Gzemné zvyraznéného celku bude
rozhodovat predevsim...

= fihodna zemépisn loha m . Nemohla-li sama postacit k tomu, aby se
Bmo stalo hlavnim méstem nové vzniklého statu, méla zasadni vyznam pro... vyvoj Bma jako
rvoiadéh vnih lu a hospodaiskéh nfra.“

(Brénsk3 architektura 1919-1928/Zdenék Kudélka/ 1970)

3/ ,Stély rast automobilové dopravy ukazoval jiz kolem roku 1930, Ze bude treba, kromé
nejnutnéjsich rekonstrukci starych silnic, pomyslet také na stavbu specialnich automobilovych
silnic, jake v té dobé jiz stavéli v Italii a Némecku... Byl by to rychly spoj zapadnich a vychodnich
prostori zemé a_komunikacni pater pro napojeni piilehlych oblasti hospodarskych a

pramyslovych... a zéroveri by umoznil napojeni na mezinarodni sit dalkovych silnic kontinentu.“

(Dahnice v Ceskoslovensku/ Reditelstvi dalnic Praha/ 1970)

Koncepéni pfistup k vyhledavani trasy prvni éeskoslovenské dalnice je charakterizovan
Ctyfmi navrhy z druhé poloviny tficatych let minulého spoleti (VIZ PRIL. €. 1):
Al
bménsky fenomén ,,PREHRADA*:
1/ ,Projekt pro stavbu vodniho dila u obce Knini¢ky byl... zpracovén jiZ za Rakousko-Uherska
a mistni obyvatelé s nim byli seznédmeni...
2/ Od vzniku Ceskoslovenska byla v Knini¢kdch a viastné v celé pledpokladané zatopové

lasti vyhlasen vebni uzavéra...” :
(Bmeénské architektura 1919-1928/Zdenék Kudélka/ 1970)

Koncem dvacatych let pfipravné prace vrcholily. 18. biezna 1929 byl vydan vodopravni
vymér a stavba prehrady se stava realitou.

3/ ,Dlouhodobou prekéazkou stavby byl vykup 270 ha pozemkd lezicich v zatopé projektované
prehrady, avSak provedenim pozemkové reformy bylo umoznéno opatiiti kompenzacni
pozemky..." (Bmeénska piehrada a lidé kolem ni/Mioslav Slezingr/1998)

V roce 1936 doslo k zahdjeni stavebnich praci.

B/
severo-jizni dopravni osa:

Na drovni mésta Brna ,... $lo o fedeni vnitrom ké i prubézn lkové) komunikace...

Komunikacéni fi se mél ] fvar, k n joval na Palackého tfidu...
(Bménska architektura 1919-1928/Zdenék Kudélka/ 1970)
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Hiava Il
obdobi ,druhé (pomnichovské) republiky*
(1938 -1939)

30. zafi 1938 piijala deskoslovenska viada mnichovsky diktat. Nasledujiciho dne bylo piijato
ultimatum polské viady ve véci TéSinska. 2. listopadu (po videriské arbitrazi) byly jizni oblasti
Slovenska odstoupeny Madarsku. Uzemi naSeho statu (pfedtim nejrozsahlejsi v celé jeho
historii) se razem zmenSilo...

1/ V souvislosti se zabrénim Sudet, Tésinska a jiznich oblasti Slovenska byl Velitelstvi stavby
dalkovych silnic pfi Ministerstvu narodni obrany (jiz_5. listopadu 1938) pfedioZen predbézny
navrh celé trasy, spolu s navrhem ,okruzZni dalnice kolem mésta Prahy*, do niz mély
dalnice sméfujici k Praze ustit. Vlada souhlasila (jeté v prosinci) s ohledem na prudce se
zhor$ujici mezinarodni situaci.

2/ ,Ceskoslovenska dalnice* mélabyt urychlen & vybudovana na trase: z Prahy pies

Bmo Zmnu Kosace az na vychodm hramce statu Teprve tato .strategicka verze se zabyvala

R - hlavnim méstem Prahou a zemskym

méstem Brnem.

Zatimco ,prvni republika® trvala dvacet let, ,druha“ nepiezila ani pal roku. 14. bfezna 1939
slovensky sném odhlasoval vytvofeni Slovenské republiky, Madarsko zabralo Podkarpatskou

Rus a prezident Hacha odjel do Berlina kapitulovat.
Al

brnénsky fenomén ,,PREHRADA*:
Jesté do konce roku (1938) byly plné odstranény nasledky letni povodné a stavba se opét
rozbéhla... v prvnich mésicich roku (1939) vénovéna znacna pozomost moznému piichodu

velkych jamich vod...” (Bménska prehrada a lidé kolem niMioslav Slezingr/1998)
B/

severo-jizni dopravni osa:

1/ Oficialni navrh Némecka na zfizeni fiSského celniho koridoru v nejuz$im misté oklesténé

Moravy (v délce cca 85 km) pro vybudovéni dalnice Breslau - Wien (KOLEM Brn byl z

hlediska bezpeénosti statu nekompromisné odmitnut. Vysoce kapacitni dopravni koridor mél byt

realizovan vyhradné za penize némecké strany a byla zde i moznost bezplatného pouzivani
vozidly ,hostitelské” zemé.

2/ Severo-jizni dalnice pres Uzemi CSR méla propojit systém dalnic na Gzemi vychodniho
Pruska a Slezska s dalnicemi na Gzemi Rakouska (némecky mluvici oblasti) v souvislosti se
zamérem budouciho ,ROZSIROVANI Velkonémecke rise“.

3/ Brnénskym dopravnim odbornikim stale jesté $lo pouze ,... o feseni vnitroméstské i
priubézné (dalkové) komunikace... Komunikacni patefi se mél stat Siroky bulvar, ktery se
napojoval na Palackého tridu...“ (Brménska architektura 1919-1928/Zdenék Kudélka/ 1970)

Do 15. biezna 1939 !
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Hlava lil.
obdobi ,Protektoratu Bohmen und Mahren*
(1939 -1945)

15. bfezna 1939 byly i zbytky Cech a Moravy .zatlenény“ do Velkonémecké fiSe a doslova
pres noc se i u nas” zacina jezdit vpravo...

2. kvétna 1939 byla zahajena stavba torza pivodni zaméru ,Ceskoslovenské dalnice“ na
zapado-vychodnim sméru (VIZ PRIL. €. 2). Zasahem zkuSenych némeckych specialisti byla
ovsem zménéna oela fada navrhowch prvki. V souladu s parametry dalni€nich siti

i jizn ho“ zemi se navrhova rychlost pro jejich odvozovani
zvy'§ila ze 120 na 160 km/hod.

Postupné doslo k rozpracovani nékolika usekd, o celkové délce asi 78 km. Na nich se
pokracovalo do kvétna roku 1941, kdy byly prace prerusSeny a kratce nato zcela zastaveny.

S prichodem némeckych vojsk se i Brno podfidilo jednotné rozvojové myslence - ,vSe pro
NEMECKQ*“ zejména s ohledem na svij vyznamny pramyslovy/zbrojni potencial.

A

brnénsky fenomén ,,PREHRADA*:

1/ ,Rudné dejinné udalosti roku 1939 nemély na postup praci zasadni viiv. | kdyz samoziejmé

Z pocatku nebylo jasno, co se bude dit, stavba pokraovala bez preruseni...”
(Bménské prehrada a lidé kolem ni/Mloslav Slezingr/1998)

Vodni dilo Knini¢ska (podle jména zatopené obce) prehrada bylo uvedeno do piného provozu
v roce 1940.

2/ ,Udoini pfehrada na fece Svratce... (byla) ven iCelem: zachyceni a zmenseni
letnich a zimnich povodni..., ziskani vodni sily na prehradé, ziskani vody pro uZitkovy a pitny
vodovod Velkého Bma, zvétdeni normalniho pritoku vody pod prehradou (pro) vétsi roziedeni
splaska méstské kanalizace a zavodnéni luk a zahrad podél Svratky u Rajhradu”

(Brnénska piehrada a lidé kolem ni/Mloslav Slezingr/1998)
B/

brnénsky fenomén ,,HITLEROVA DALNICE*:

Jiz 11. dubna 1939 zahgjila firma Reichsautobahngesellschaft intenzivni prace na stavbé

severo - jizni dalnice Breslau - Wien, jejiz realizace nebyla uvnif byvalého Ceskoslovenska
donedavna vubec piipousténa (VIZ PRIL. €. 2).

1/ Aniz by .u nas v Bmé" bylo s nééim podobnym PREDEM pocitano, doslova .pies noc” se

.V_priméstském uzemi - bezprostfedné navazujicim okoli mésta“ objevila jaksi navic dalsi
dalnice (dokonce vyznamnéj$ia.v PRICENEM sméru").

2/ Trasa dalnice byla k Bmu piivedena z Kladské kotliny (dnesni Polsko) Boskovickou
brazdou, protinajici od severu k jihu celé Gzemi protektoratni Moravy. Pred vrichem Cebinka
némecti odbormcu trasu odklomln k presnejsimu smérovani na Viden, do Siroké MEZERY me2|

Knini¢ské pifehrady.

3/ Celych 320 km mélo byt zprovoznéno do konce roku 1940. Prace se vSak brzy zacaly
zpomalovat v dusledku vyvoje situace na frontach. 30. dubna 1942 v8echny prace definitivné
skon€ily.

4/ Historicka stopa tzv. .HITLEROVY DALNICE* se zapsala do krajiny mezi MésteCkem
Trnavka (u Moravské Trebové) a obci Ledce (pobliz HruSovan u Brna). Téchto 85 km odpovida
délce pruchodu Gzemim Mahren, protektoratniho zbytku Moravy.

5/ Historicky prvni dalniéni KRIZOVATKA na Uzemi stiedni Evropv' (.od Chebu po
kacevo®) byla naplanovano do prostoru ji 5 n Brna, do jeho BLIZKOSTI ...
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Hlava IV. ]
historické mezidobi ,od Osvobozeni k Unoru“
(1945 -1948)

9. kvétna 1945 skoncila i pro nas Il. sveétova valka. Nasledujici den byla v Praze ustavena

viada Narodni fronty Cechi a Slovak( (izemi statu piislo o Podkarpatskou Rus, ale Slovensko
se vratilo“). '

V fijnu byl vydan dekret o znarodnéni doll, huti, t&éZzkého primyslu a penéznictvi. V Cervenci
1946 se stal predsedou viady Kiement Gottwald a tyden poté Ustavodarné narodni
shromazdéni schvalilo ,Budovatelsky program®...

Ve stejné dobé se konala konference zapadoevropskych stati o tzv. Marshallové planu - jiz
bez Gcasti SSSR a jeho satelitnich stati.

Nasledovalo uz jen vSestranné posilovani vlivu SSSR na jim obsazeném uzemi stiedni
Evropy...

Al

bménsky fenomén ,,PREHRADA":

,Po véice oviivnila prehrada podstatnou mérou Zivot v Bystrci. Prehradni jezero se stalo
velmi ATRAKTIVNI ... (Dsjiny Bystrce-od nejstarsiho osidleni k socialistické piitomnosti a budoucnosti/1973)

B/

brnénsky fenomén ,,HITLEROVA DALNICE“:

1/ Po skonéeni valky ustala se zastavenim stavebnich praci na dalnici i studijni ¢innost v
oboru dalnic.... “(Daknice v CeskoslovenskuReditelstvi dalnic Praha/1970)

2/ Rozestavéna trasa ,Hitlerovy dalnice” byla v roce 1946 formalné prevzata k eventualnimu
dokonceni jako potencialni silnicni OBCHVAT mésta Bma ( v jeho tehdejSi velikosti).
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