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KP 13,793.21

PT 13,943.21

TP 14,205.03
PK 14,355.03
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ËRǸ

I–O 453 94 644,  tel.  605 251 270

01. 2016

studie

R
 =
 8

0
 m

EVL

Na les
ní hor

ce

5

8  A4

D
1

D1

REV 2016

SITUACE  - s napojením II/385 jen u PR Oburky

VeverskÆ Bítý�ka - Kułim

v œseku D1 - Kułim

Optimalizace trasy R43


